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T.1.1 TEHNICNO POROCILO

za nacrt KRIZISCA K4
1. PROJEKTNE OSNOVE
1.1 PODATKI 0 OBJEKTU
Investitor: RS, Mzl, Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, TrZzaSka 19, 1000 Ljubljana
Projekt: Krozno kriziSCe glavne ceste G2-102/1005 Kobarid — Idrsko v km 0,620 z regionalno cesto R1-
203/1004 Zaga-Kobarid v km 13,500
Nacrt: Krozno kriziSce
St. natrta: 114-20E/2-1
Faza: Pz
1.2 PODLOGE ZA PROJEKTIRANJE
Projektna naloga, §t.: 37165-144/2018, datum: 17.04.2020
Geodetski nacr, §t.: 52-29/19, junij 2019, izd.: Proarc d.o.0.
GeoloSko geomehanski elaborat, §t.: 078/20-201, izd.: Corus inZenirji d.0.0., datum: avgust 2020
Elaborat dimenzioniranja vozi$Ene konstrukcije, St.: 078/20-202, izd.: Corus inZenirji d.o0.0., datum: avgust 2020
Prometna Studija optimalne ureditve in dimenzioniranja kriziS¢, §t.. PR437-STU-P, izd.: Provia d.0.0., datum: ma;
2019
Kolesarska povezava MP Robi¢ — Ladra, IDZ, §t.: 053/18, izd.: Corus inZenirji d.0.0., datum: maj 2018
OPPN za Vstopno cesto v oskrbno-poslovno-trgovsko cono C2 v Kobaridu, St.: 33/08, izd.: Bozi¢ d.o.0. inZeniring
Idrija, datum: avgust 2009
projekini pogoiji pristojnih soglasodajalcev
1.3 UPORABLJENI PREDPISI

Gradbeni zakon

Zakon o cestah

Zakon o0 vodah

Zakon o varstvu okolja

Uredba o kategorizaciji drzavnih cest (Ur. I. RS, §t. 102/12, 35/15, 38/15, 78/15, 21/16, 52/16, 64/16, 41/17,
63/17)

Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur. I. RS, §t. 47/05)

Uredba o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo (Ur. I. RS, $t. 64/12,
64/14, 98/15)

Odlok o ureditvenem nacrtu obnove za obmocje vzhodne obvoznice Kobarid (Ur. I. RS, §t. 23/01)

Odlok o OPPN za Vstopno cesto v oskrbno-poslovno-trgovsko cono G2 v Kobaridu (Ur. I. RS, §t. 79/09)

Pravilnik za izvedbo invest. vzdrzevainih del in vzdrzevalnih del v javno korist na javnih cestah (Ur. I. RS, §t. 7/12)
Pravilnik o projektiranju cest (Ur. I. RS, §t. 91/05, 26/06)

Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste (Ur. . RS, §t. 86/09)

Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur. I. RS, §t. 99/15, 46/17, 59/18)

Pravilnik o zaporah na cestah (Ur. I. RS, $t. 4/16)

Pravilnik o kolesarskih povrsinah (Ur. I. RS, §t. 36/18)

Tehni¢ni pogoji za prometno signalizacijo in prometna ogledala (DRSC, 15.11.2012)
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Pravilnik o projektni dokumentaciji (Ur. I. RS, §t. 55/08)

Klasifikacijski naCrt za projektno dokumentacijo (september 2002, dop. oktober 2003, dop. februar 2017)
TSC 06.512:2003 Projektiranje, klimatski in hidroloSki podatki

TSC 06.100:2003 Kamnita posteljica in povozni plato

TSC 06.200:2003 Nevezane nosilne in obrabne plasti

TSC 06.300/06.410:2009 Smernice in tehnicni pogoji za graditev asfaltnih plasti

TSC 02.401:2012 Oznacbe na voziScu, oblika in mere
veljavni prostorski akti ter ostala veljavna zakonodaja, tehnicne specifikacije in standardi
Tehnic¢ni pravilnik o nacinih oskrbe s pitno vodo Obcine Kobarid §t. 131-70/2012-1

2. SPLOSNO
Skladno s projektno nalogo je potrebno obdelati rekonstrukcijo T kriziS¢a glavne ceste G2-102/1005 Kobarid —
drsko z regionalno cesto R1-203/1004 Zaga — Kobarid v &tirikrako krozno krizisce.
Dela se bodo izvajajala v okviru vzdrZevalnih del v javno korist skladno z Zakonom o cestah in Pravilnikom za
izvedbo investicifskih vzdrZevalnih del in vzarZevalnih del v javno korist na javnih cestah.

3. 0BSTOJECE STANJE

3.1 OPIS OBSTOJECEGA STANJA
Obstojece krizisce je trikrako T krizis¢e. Glavno prometno smer predstavija cesta G2-102/1005 Kobarid — Idrsko,
po kateri poteka promet med RobiCem in Tolminom. Glavna cesta predstavlja tudi prvi odsek 4. razvojne osi.
Stransko prometno smer predstavlija vzhodna obvoznica Kobarida, to je cesta R1-203/1004 Zaga — Kobarid, po
kateri poteka promet proti Bovcu. Na GPS je iz smeri Robia pas za levo zavijanje. Ob SV strani glavne ceste
poteka plocnik, prav tako ob JV strani regionalne ceste, Sirine cca 1,5 m. Nadmorska viSina kriZiS¢a je na koti cca
223 m.
Sirina voznih pasov glavne in regionalne ceste znasa 3,0 m, robni pasovi zna$ajo 0,3 m. Vzdolzni naklon vozisa
glavne ceste v obmocju krizis¢a znasa cca 2 do 3 %. Regionalna cesta je pred krizisSéem v konkavni zaokroZitvi.
Asfaltna povrsina je povprecne debeline 15 cm. Stanje povrSine je slabo, opazna je razpokanost asfalta. Prisotne
so vzdolzne linijske razpoke, ki se mestoma razSirijo v mreZasto razpokanost.
KriziSCe je osvetlieno. PovrSinsko odvodnjavanije glavne ceste je urejeno ali disperzno preko bankine ali z vtoki pod
robnikom. PovrSinsko odvodnjavanje regionalne ceste je urejeno z vtoki pod robnikom. Del meteorne kanalizacije je
speljan do obstojeCega odprtega jarka pod krizis¢em, del pa v plo¢niku do bencinskega servisa Petrol, kjer je voda
preko lovilca olj speljana v ponikovalnico.

3.2 FUNKCIJA IN VRSTA CESTE
Cesti sta glede na prometno funkcijo povezovalni cesti.

3.3 KONFIGURACIJA TERENA, URBANIZEM IN POSELJENOST
Glede na zahtevnost terena obravnavani odsek glavne in regionalne ceste poteka po grievnatem terenu. Krizisce
se nahaja v naselju Kobarid, vendar v nenaseljenem delu.

3.4 KOMUNALNI voDI
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3.5

3.5.1

3.5.2

3.5.3

3.6

3.6.1

Na obravnavanem obmodju poleg meteorne kanalizacije in cestne razsvetljave potekajo Se obstojeCi komunalni
vodi:

vodovod (upravljavec: Komunala Tolmin, d.0.0.)

kanalizacija za meSan sistem (upravljavec: Komunala Tolmin, d.0.0.)

elektrovodi (SN in NN) (upravljavec: Elektro Primorska, d.d.)

TK vod (upravljavec: Telekom Slovenije, d.d.)

VAROVANA 0BMOCJA

Varstvo narave

Obravnavani poseg tangira naslednja varovana obmogja:
EPO: Soca (ID 55400)

Kulturna dediscina

Obravnavani poseg ne poteka skozi obmocja kulturne dediScine.

Vode

Obravnavani odsek ne poteka po vodovarstvenem obmocju, niti znotraj obmocija poplav.

GEOLOSKI IN GEOMEHANSKI PODATKI

izvedeni raziskovalna vrtina DP-2 in sondazna vrtina S8 premera 340 mm.

Povzetek iz GeoloSko geomehanskega elaborata ($t. 078/20-201)

GeoloSko-geomorfoloSki opis obmocja

Teren na obmocju raziskav se nahaja na aluvijalnih ravnicah reke Nadize in Soce ter manjSih pritokov. Obsezna
aluvijalna ravnina med Kobaridom in Starim selom je na povrSini pokrita s tanj§im zaglinjenim aluvialnim nanosom
(zaglinjen prod, zameljen pesek, svetlo siva glina), pod katerim pa verjetno leze morene in prodnati zasipi Nadize, ki
je nekoC tekla v smeri proti vzhodu in se pri Kobaridu izlivala v So¢o. S pregledom terena ugotavljamo, da so na
obravnavanem obmocju geoloSke razmere homogene.

Hidrogeolo$ke razmere

Voda se preceja skozi srednje prepustno plast humusa, zaglinjenih gru§cev in prodov in se koncentrira na kontaktu
s slabo vodoprepustno plastjo zameljenih peskov in niZje glinene plasti. Nivo talne vode je v zvezi s strugo
vodotoka Kobaris¢ek. Glede na terenske raziskave in okoliSki pregled terena ocenjujemo, da se pomembnejSe talne
vode pojavijo predvsem po deZevju. Globina zmrzovanja na obmoc€ju znaSa hm = 0,70 m, kar je potrebno
upostevati pri nacrtovanju novih objektov. HidroloSke razmere so ugodne.

Geomehanske raziskave
Program terenskih raziskav je obsegal:
e izvedbo enega (1) DP testov,
e izvedbo ene (1) sondazne vrting premera 340mm, za raziskave voziScne konstrukcije,
e izvedbo ene (1) meritve dinami¢nega deformacijskega modula s krozno obremenilno plosco.

Geoloski profil vrtine - Sondaza S11:
0-15cm asfalt
15-50cm tampon, prod s peski GP-GW
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3.7

Dinamicni deformacijski modul:
DP = 72,82 MPa (na koti -20 cm)
DP = 63,20 MPa (na koti -50 cm)

lzvedba in nadin gradnje

Izkopi se naj izvajajo v naslednjih naklonih:
glina 1:1
zaglinjeni grusci in prodi 2:3
zameljeni peski 2:3

Zemeljska dela bodo potekala v zaglinjenih grus¢ih in prodih, zameljenih peskih in glini. Na osnovi popisa vrtin smo
doloCili naslednije izkopne kategorije:

grusc in prod (GP) - 3.ktg,

zaglinjen grus¢ in prod (GC-CL, GC-GP) - 3.ktg,

zameljen pesek (SM) - 3.ktg,

glina (CL) - 2.ktg

V primeru strmejSih naklonov je potrebno izvesti ukrepe za varovanje gradbene jame. Pri prisotnosti vode je
potrebno breZine ublaZiti. Vse izkope gradbene jame je potrebno izvajati pod geomehanskim nadzorom, temeljna tla
morajo biti prevzeta s strani strokovnjaka geomehanika. V primeru neugodnih vremenskih vplivov je potrebno
izkope zascititi pred vremenskimi vplivi (PVC folija...), da ne pride do zamakanja breZin.

Zasipi, nasipi, platoji

Nasipi in zasipi naj se izvajajo s kvalitetnim apnencastim gru$¢natim materialom, za katerega se privzame strizni
kot 33°. Izven obmocij objektov je v ta namen je primeren tudi prodnat in gru§¢nat material. Izkopan glinen material
za vgradnjo ni primeren, zato ga bo potrebno odpeljati na deponijo.

Za vgradnjo v nasipe izven objektov je prav tako primeren material iz izkopa voziS¢nih konstrukcij (Cisti do zaglinjeni
grusCi - GP, GC-GP). Izkopan glinen material je za vgradnjo pogojno primeren, kar pomeni, da se vgradi po
poprejsnji obdelavi (meSanje z gruS¢natim materialom, v sunhem obdobju, ter na manj obcutljive lokacije (izven
obmocij objektov in vozis¢nih konstrukcij.

V kolikor se uporabi drug material iz izkopa mora o ustreznosti materiala ter pogojih izvedljivosti presoditi
geomehanik na terenu. Nasipne plasti je potrebno uvaljati do zbitosti 95% MPP.

Odvodnjavanje

Teren je slabo vodoprepusten, zato bo potrebno urediti odvodnjavanje v meteorno kanalizacijo ali v sistem urejenih
jarkov. Predvsem bo obcutljiv na zamakanje nasip, zato je potrebno posebno pozornost posvetiti primerni zasnovi
odvodnjavanja, da se prepreci zatekanje meteorne vode v cestni ustroj oziroma nasip.

Potrebno bo ucinkovito izvesti odvodnjavanje zaledne in talne vode za predvidenimi objekti. Vodo je potrebno zajeti
¢im nizje in jo po kanalizacijskih ali drenaznih ceveh speljati v obstojeCe povrSinske odvodnike.

Zaradi velike erozijske izpostavljenosti vrhnjih deluvialnih plasti je zelo pomembno, da se vse meteorne vode
kontrolirano speljejo v naravne oziroma obstojeCe povrSinske odvodnike, nikakor pa ni dopustno, niti mozno,
ponikanje meteornih vod.

PODATKI PROMETNIH OBREMENITEV

Po podatkih o Stetju prometa za Stevno mesto St. 679 (ldrsko) za leto 2018 so prometne obremenitve na glavni
cesti G2-102/1005 Kobarid — Idrsko razvidne iz spodnje preglednice.
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osebna lahkitov. | srednjitov. | teZkitov. tov. s
motorji vozila avtobusi <35t 35-7t >7t prikolico | vlagilci | SKUPAJ
214 3.718 19 369 51 44 19 26 4.460

3.71

Za obravnavani projekt sta bila izdelana Prometna Studija in Elaborat dimenzioniranja vozis¢ne konstrukcije.

Povzetek iz Prometne Studije (St. PR437-STU-P)

Kapacitetna analiza
Kapacitetna analiza je bila izdelana za izhodis¢no leto 2019 in za plansko leto 2039 z upoS$tevano letno prometno

poslab3ajo — zaradi znatne prometne rasti je otezeno vkljuCevanje vozil v prometni tok. Predvsem je otezen
manever levega zavijanja v smeri z Bovca proti Tolminu. Kolone, ki so posledica levega zavijanja, ovirajo tudi desne
zavijalce na tem kraku, zato racunske zamude na tem kraku presezejo 450 s (NU=F), maksimaine kolone pa
izhodiScnem letu (2019) Se sprejemljivo.

SCENARIJ 1A (predvideno stanje — izgradnja juzne razbremenilne ceste in K4 kot Stirikrako kroZisce):

ki generira dodatne prometne obremenitve. NajveCje zamude in kolone je mogoce v letu 2019 pricakovati na kraku
s smeri Tolming, ki je od vseh krakov najbolj obremenjen — povpre¢ne zamude tu znaSajo skoraj 11 s (NU=B) ob
maksimalnih kolonah cca 32 m. Ob predvideni prometni rasti v letu 2039 se prometne razmere poslabsajo, Se
vedno pa je najbolj obremenjen tolminski krak kroziS€a. PriCakovane povprecne zamude v planskem letu dosezejo
cca 30 s (NU=D) ob maksimalni kolonah 112 m o0z. 15 vozil.

.‘ \
5 N
3

OBSTOJECE STANJE - LETO 2019 SCENARIJ 1 - LETO 2038
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3.7.2

Predlog ureditve

do poslovne cone Kobarid. Dimenzije kroZiSca, ki so predlagane v »OPPN za vstopno cesto v PC«, so ustrezne —
zunanji premer krozis¢a (D5, = 34 m), Sirina voziS¢a v kroziS¢u s tlakovanim prstanom (S = 7,5 m + 1,5 m) in
zunanji premer notranjega otoka (D = 16 m). KonCne dimenzije kroziSCa je potrebno doloCiti s preveritvijo

prostorskega kriterija ter ob upoStevanju prevoznosti merodajnega vozila, skladno z veljavnimi predpisi.

Povzetek iz Elaborata dimenzioniranja vozi§éne konstrukcije (St. 078/20-202)

Za izraCun prometne obremenitve je bila privzeta letna stopnja rasti prometa 4 % in planska doba 20 let. T,, znaSa
1,36-10% NOO 100 kN, kar predstavlja srednjo prometno obremenitev.

Glede na globino zmrzovanja h,, = 70 cm, neodpornost materiala pod voziS€no konstrukcijo proti u€inkom
zmrzovanja in odtajevanja, neugodne hidroloSke pogoje in nadmorsko viSino ceste pod 600 m je izraCunana
najmanjSa potrebna debelina voziS¢ne konstrukcije 56 cm.

Vrsta materiala Debelina KoliCnik Debelinski
(cm) ekvivalentnosti indeks

Obrabna plast AC 11 surf B 50/70 A3, 22 4 0,42 1,68
Nosilna plast AC 32 base B 50/70 A3, Z5 12 0,35 4,20
Nevezana nosilna plast (NNP) TD32 25 0,14 3,50
Kamnita greda — 0/63 mm 20 / /
geosintetik 200 g/m?2 / / /
Skupaj 61 9,38

Za kroziSCe je voziScna konstrukcija enaka po celotnem delu obmocja obdelave. V primeru pojavitve zaglinjenih
slojev ali le¢, se nenosilna tla zamenja s plastjo nosilnega zmrzlinsko odpornega materiala. V primeru, da se na koti
dna kamnite posteljice nahaja zmrzlinsko odpornem material, polaganje geosintetika ni potrebno.

Predlog VK za kolesarske in pe$ povrSine

Vrsta materiala Debelina
(cm)
Obrabna plast AC 8 surf B 70/100 A5 4
Nevezana nosilna plast (NNP) TD32 20
Kamnita greda — 0/63 mm 35
geosintetik 105 g/m2 /
Skupaj 59

V primeru, da se na koti dna kamnite posteljice nahaja zmrzlinsko odpornem material, polaganje geosintetika ni

potrebno.

Zagotovijo naj se naslednje nosilnosti:
planum temeljnih tal E,, = 40 MPa

planum kamnite grede E,, = 80 MPa (CBR = 15 %), zgo$Cenost = 98 % MPP

planum tampona E,, = 100 MPa (E,/E,; < 2,2), zgo3¢enost = 98 % MPP
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3.8 HIDROLOSKI IN KLIMATSKI PODATKI
Na ozjem obmocju ni stalnih vodotokov. Na SirSem obmocju tee ob vzhodni strani Kobarida reka Soca (vodotok 1.
reda), ob juzni strani pa potok Idrija (vodotok 2. reda). PomembnejSe talne vode so pojavijo predvsem po dezevju.
Globina zmrzovanja na obravnavanem obmocju znasa 70 cm (TSC 06.512:2003). Poseg precka vodonosnik z
medzrnsko poroznostjo.
4. PROJEKTIRANO STANJE
4.1 SPLOSNO
Predvidena je rekonstrukcija T kriziS€a glavne ceste G2-102/1005 Kobarid — Idrsko v km cca 0,610 z regionalno
cesto R1-203/1004 Zaga — Kobarid. Predvidena je izgradnja $tirikrakega enopasovnega kroznega krizisca z oznako
K4. Na obmocju juzno od kriZiS¢a je skladno z OPPN predvidena poslovno trgovska cona G2, na obmocju zahodno
od kriziSCa pa trgovska cona Mercator. Za dostop do omenjenih con je potrebno predvideti dodatni 4. krak.
Dela se bodo izvajajala v okviru vzdrZevalnih del v javno korist skladno z Zakonom o cestah in Pravilnikom za
izvedbo investicifskih vzdrZevalnih del in vzarZevalnih del v javno korist na javnih cestah.
4.2 PROJEKTNA HITROST
Ker ceste v obmocju krizis¢a potekajo v naselju, je izbrana projektna hitrost Vp = 50 km/h.
43 MINIMALNI PREDPISANI TEHNICNI IN GEOMETRIJSKI ELEMENTI CESTE
Minimalni tehni¢ni in geometrijski elementi za povezovalno cesto na griCevnatem terenu s projekino hitrostjo
50 km/h znaSajo (Pravilnik o projektiranju cest):
Elementi ceste Predpisane vrednosti
pre€ni nagib vozis¢a Qrin = 2,5 %, Qrax = 5,0 %
polmer krozne krivine R.,,=75m
parameter prehodnice A Apn=45m, A =R
dolZina prehodnice Ly =40m
vzdolZni nagib nivelete S = 6,0 % (GC) 0z. 8,0 % (RC)
relativni nagib roba NS, =1,50%
polmer vertikalne zaokrozitve RKV,;, = 1000 m, Rk, = 750 m
4.4 NORMALNI PRECNI PROFILI
V horizontalnih krivinah so predvidene razSiritve za normalno sreCevanje vlaGilca in osebnega avtomobila.
Merodajno vozilo za krizisCe in prikljucne krake je vlacilec.
4.41 NPP 1 - kroziS¢e s kolesarsko stezo in hodnikom za peSce

berma 0,50 m
hodnik za peSce 1,20 m
kolesarska steza 1,25 m
zeleni pas 1,20 m
robni pas 0,25m
vozni pas 7,25m
povozni del sredinskega otoka 1,50m
sredinski otok 16,00 m
povozni del sredinskega otoka 1,50 m
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442

4.5

451

4.5.2

453

vozni pas 7,25m
robni pas 0,25 m
zeleni pas 1,20 m
kolesarska steza 1,25 m
hodnik za peSce 1,20 m
bankina 0,50m
skupaj 42,30 m

NPP 2 - GC, RC (kolesarska steza s hodnikom za peSce na levi strani in kolesarska steza na desni strani)
bankina 0,50 m

hodnik za peSce 1,20 m
kolesarska steza 1,25 m
robni pas 0,25mx2
vozni pas 3,00mx2
kolesarska steza 1,25m
bankina 0,50 m
skupaj 11,20 m

Bankina oz. berma ob cesti je Sirine 1,00 m.

KROZNO KRIZISCE

znaSa 34,0 m, kroZno vozisCe je Siroko 7,5 m. Premer sredinskega otoka je 16,0 m, povozni del sredinskega otoka
je Sirine 1,5 m.

Dimenzije kroziS¢a so bile predlagane ze v OPPN. Skladno s prometno Studijo so predlagane dimenzije ustrezne.
Prevoznost krozisca in prikljuCkov v vseh smereh je bila preverjena, in sicer za vlacilec.

Horizontalni potek

Umestitev kroziSca v prostor je v ve€ji meri pogojeval prikljucni krak regionalne ceste (smer Bovec), v manjSi meri
tudi obstojeci podporni zid na levi strani glavne ceste v km 0,662.

Na vzhodni strani je predviden poseg tudi v obstojeco brezino (le do vmesne berme), zato bo potrebno prestaviti
tudi obstoje¢o panelno ograjo podietja Oplast. Odstraniti bo potrebno Se prvih 5 smrek.

Na severni strani se ob glavni cesti obstojeci AB zid porusi in izvede nov oporni zid v dolZini cca 22 m (od km cca.
0,567 naprej). Zid se izvede v enaki obdelavi kot obstojeci — kamnita obloga.

Vertikalni potek

Zunaniji rob kroZnega vozi$ca lezi v ravnini z nagibom 2,5 % proti JV (v smeri kraka proti Tolminu). Pre¢ni nagib
kroZnega voziSca je navzven, enostranski in znaSa 2 %. Precni nagib povoznega dela sredinskega otoka znasa 5 %.

Uvozni / izvozni elementi

Uvozni radiji zna$ajo 15 m. Izvozni radiji znagajo 18 m oz. 20 m (krak Kobarid). Sirina uvozov znasa cca 4,6 m,
Sirina izvozov pa 4,8 do 5,0 m.
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Sredinski otok

Sredinski otok kroZiSca je zatravljen, ob robu otoka je predvidena mulda. Pod predvidenim otokom poteka obstojeci
vodovod. Dela na vodovodu so obdelana v loGenem nacriu.

PRIKLJUCNI KRAKI

KroZis¢e ima 4 prikljucne krake:

krak Kobarid (G2-102/1005 Kobarid — Idrsko)
krak Tolmin (G2-102/1005 Kobarid — Idrsko)
krak Bovec (R1-203/1004 Zaga — Kobarid)
krak poslovno trgovske cone C2

Prikljucki cest na kroziS¢e so v radijin min. 75 m, osi se sekajo v srediSCu kroziS¢a. Vertikalni potek prikljucnih
krakov zna$a od 2,0 do 3,5 %.

Logilni otoki

Na vseh prikljuénih krakih so predvideni denivelirani locilni otoki. Otoki so omejeni z robniki 15/25 cm, viSine
12 cm. Vogali otoka so zaobljeni z radiji 0,50 m in 1,00 m. Dolzine otokov znasajo cca 13,7 do 15,0 m. Sirina
loCilnih otokov na mestu, kijer jih sekajo kolesarske steze, je vsaj 2 m (dolZina kolesa z varnostno razdaljo). DolZina
nise za Cakanje znasa vsaj 5 m (dolZina enega vozila).

POVRSINE ZA KOLESARJE IN PESCE

Kolesarje in peSce v obmocju kroZi¢a se vodi samostojno (lo¢eno od motornega prometa). Kolesarje se vodi po
celotnem obodu kroZis€a v nasprotni smeri urinega kazalca. Prehod z voziS¢a na kolesarsko stezo pred krozis¢em
in obratno za kroZis¢em je projektiran skladno s Pravilnikom o kolesarskih povrsinah (35. in 36. Clen).

PeSci so vodeni kot sedaj (po levi strani GC in RC), dodatno pa $e po obodu kroZisca.

Sirina kolesarske steze znasa 1,25 m. Sirina hodnika za pesce ob kolesarski stezi znasa 1,20 m. Mesta preckan;
kolesarjev in peSCev z robom voziSca krakov so predvidena s pogreznjenimi cestnimi robniki. PovrSina plocnika in
kolesarske steze je s precnim nagibom 2 % nagnjena proti voziScu.

Na obmocju prehoda za peSce in kolesarjev je hodnik ponizan na nivo vozis¢a (+0,0 cm). Maksimalen naklon
rampe je 12%.

KONSTRUKCIJSKI ELEMENTI CESTE

Vozi$¢éna konstrukcija

VoziScna konstrukcija kroZiSca se izvede v nasledniji sestavi:

Material Debelina plasti (cm)
AC 11 surf B 50/70 A3, 72 4
AC 32 base B 50/70 A3, 72 12
TD 32 25
kamnita posteljica 0/63 mm iz zmrzlinsko odpornega materiala 20
SKUPAJ 61
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Na planum izkopa se poloZi loilni geosintetik 200 g/m2. V primeru, da se na koti dna kamnite posteljice nahaja
zmrzlinsko odporen material, polaganje geosintetika ni potrebno— potrebnost geosintetika potrdi geomehanski
nadzor.

Med gradnjo je potrebno zagotoviti strokoven nadzor, meritve nosilnosti podlage in kontrolo kvalitete vgrajenih
materialov. Med gradnjo je potrebno preverijati zahtevane nosilnosti na planumu posameznih plasti:

planum kamnite posteljice: E,, = 80 MPa (CBR = 15 %); zgoScenost = 98 % MPP

planum tamponskega drobljenca: £, = 100 MPa; £,/ E,, < 2,0; zgo$€enost = 98 % MPP

V kolikor se pri izvedbi ugotovi, da zahtevana nosilnost posteljice ne bo doseZena, se v dogovoru z geomehanskim
nadzorom doloCi dodatne ukrepe.

Nasip se izvede s kvalitetnim materialom od izkopa — Cisti do zaglinjeni grus€i. lzven vozi¢ne konstrukcije se
lahko pri izvedbi nasipa uporabi izkopan glinen material pome3an z gru$¢natim materialom (nasipne brezine).
Nasipne plasti je potrebno uvaljati do zbitosti 95% MPP.

Ostale zahteve

V primeru pojavitve zaglinjenih slojev ali le¢, se nenosilna tla zamenja s plastjo nosilnega zmrzlinsko odpornega
materiala. Kamnita posteljica in tamponski drobljenec morata biti iz zmrzlinsko odpornega materiala. Za zagotovitev
zZlepljenosti asfaltnih plasti se izvede pobrizg nosilne asfaltne plasti z bitumensko emulzijo v koli¢ini 0,50 kg/m2.
Pred pobrizgom je potrebno podlago ocistiti. Pri vgrajevanju obrabno zaporne plasti na stikih z obstojeCim asfaltom
morajo biti vzdolzni stiki glede na stike v nosilni asfaltni plasti zamaknjeni za 20 cm, precni pa za najman;j 50 cm.

Ostali elementi preénega profila

Povozni del sredinskega otoka

Povozni del sredinskega otoka se izvede skladno z dokumentom DDC, §t. 402-26/06-1k-211 (27.09.2006). Izvede
se iz leze¢ega betonskega robnika 20/35 ¢cm in granitnih kock 20/20/20 cm, fugiranih z epoksidno malto. Robnik in
granitne kocke morajo biti poloZzene na 24 cm plast armiranega betona C 35/45, XF 4 (upogibna trdnost najmanj
5,5 N/mm?), izdelanega v eni plasti iz agregatov iz karbonatnih kamenin. Armiranje se izvede z glavno rebrasto
armaturo v smeri prometa, to je 7 RA ©18 /1 m (cca. 0,75 % glede na presek betona), in razdeliino armaturo na 1

m. Armatura naj bo postavljena v zgornji polovici betonskega prereza na globini 10 cm. Stik med robniki in
asfaltom mora biti tesnjen z bitumensko trajno elasti¢no zalivno zmesjo.

Zgorniji ustroj povoznega dela sredinskega otoka:
e granitne kocke 20/20/20 cm 20cm
e cementna malta odporna na zmrzal in soli 5 cm
e AB ploSca C35/45, PV-Il, XC4, XF4, XD3 24 cm
e Podlozni beton C12/15 10 cm
e tamponski drobljenec (0-32mm) min.30cm

Zgorniji ustroj nepohodnega dela otokov v kroZiScu:

e granitne kocke 8/8/8 cm (stiki zaliti s cementno malto) 8cm
e podlozni beton C12/15 12 cm
e tamponski drobljenec (0-32mm) min.30cm

Zgornji ustroj berme na kraku Kobarid desno- metlien beton:
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o metlien beton C20/25 — na licu mesta 15¢m, Q133, dilatirano

e pvc folija
e  Sejan pesek 3cm
e tamponski drobljenec (0-32mm) min.30cm

Hodnik za peSce, kolesarska steza
Hodnik za peSce in kolesarska steza sta viSinsko loCena od zunanjega roba vozis¢a z betonskim robnikom
15/25 cm, viSine 12 cm. Povrsina plocnika in kolesarske steze je s pre€nim nagibom 2 % nagnjena proti voziScu.

Vozi§¢na konstrukcija kolesarskih in pe$ povrsin se izvede v nasledniji sestavi:

Material Debelina plasti (cm)
AC 8 surf B 70/100 A5 4
TD 32 20
kamnita posteljica 0/63 mm iz zmrzlinsko odpornega materiala 35
SKUPAJ 59

Bankine, berme
Bankine ob voziS¢u so Sirine 1,00 m, ob plo¢niku pa 0,50 m. Pre¢ni nagib bankine znasa 6 % stran od vozisCa.
Bankine morajo biti utrjene, zato so predvidene iz kamnitega materiala.

Berme so potrebne na vkopni strani ceste, kjer je voziS¢e omejeno z robniki. Berme se enake Sirine kot bankine, v
naklonu 4 % proti voziS€u. Berme so predvidene humuzirane.

Nasipi, vkopi
BreZine vkopov in nasipov se oblikuje v naklonu 2:3. BreZine se utrdi, humusira in zatravi. Brezine, ki jih je potrebno
zaradi prostorske stiske oblikovati v naklonu 1:1, se rolira.

Koritnice, mulde
Asfaltna koritnica Sirine 50 cm z naklonom 14 % proti robniku je predvidena na desni strani kraka Kobarid in kraka
Bovec do predvidene kolesarske steze. Za asfaltne koritnice se uporabi enaka vozi$¢na konstrukcija kot na voziscu.

ODVODNJAVANJE

Osnovni koncept odvodnjavanja predmetnega odseka ceste upoSteva doloCila Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju
padavinske vode z javnih cest. Pri upoStevanju planske dobe 20 let za nove gradnije in letne stopnje rasti prometa
2 % bo EQV/dan leta 2039 znasal:

EOV =6481 +2-77 + 3,5-179 = 7263 < 12000

Glede na izracunani EOV/dan zadrzevanie in €iSc¢enje padavinske vode s cestiS¢a ni potrebno, zato je dovoljeno
razprSeno odvajanje padavinske vode. Kjer pa je voziSCe zaradi hodnikov za peSce robnieno, je predvideno
tockovno odvajanje (z vioki pod robnikom).

Odvodnja povrSinskih meteornih voda z vozisca

PovrSinsko odvodnjavanje je zagotovljeno z vzdolznimi in pre¢nimi nakloni nivelete ceste in kolesarskih ter pes
povrsin. Voda z voziS€a se zbira ali ob robniku ali v asfaltnih koritnicah, od koder se jo preko cestnih poZziralnikov
odvede do meteorne kanalizacije.

Odvodnjavanje planuma

T.1.1 Tehni¢no porocilo, stran 11/16



GINE)q PROJEKTIVNI BIRO

Internatio

493

494

495

Odvodnjavanje planuma temeljnih tal se zagotovi s pre¢nim nagibom planuma, ki mora znasati najmanj 4 %. Odvod
vode s planuma se lahko izvede direkino iz cestnega telesa skozi breZino nasipa, e je planum nad okoli$njim
terenom. V primeru, ko bo planum pod okoliSnjim terenom, se izvede linijska drenaZza z drenazno cevjo DN100.
DrenaZne cevi so speljane v cestne poZirainike. Potek drenaZe je razviden iz Situacije odvodnjavanja in Zbirnika
komunalnih vodov.

Odvodnja meteornih voda zaledja

Meteorne vode iz zaledne brezine nad cesto se zajamejo v koritnici pod obstojeCim opornim zidom ter odvede v
meteorno kanalizacijo. PriloZena je situacija prispevnih povrSin zalednih in lastnih vod, ki se stekajo v obstojecCi
kanal M1 ter dalje v obstojeCo ponikovalnico.

Kanalizacija za meteorno vodo

Kanalizacija je projektirana v loCenem sistemu, zato je namenjena le prikljuCevanju meteorne vode. Predvidena je
gravitacijska izvedba kanalizacije. Cestni poziralniki z vtokom pod robnikom so locirani na najnizjih mestih, na
mestih, kjer bi se voda zaradi vijaCenja voziS¢a iz ene strani voziSCa preusmerila na drugo stran in na mestih pred
pogreznjenimi robniki (da se vodo zajame pred prehodi). Cestni poziralniki se izvedejo s standardizirano kanalsko
reSetko, vgrajeno v robnik ploénika.

Odvodnjavanje kraka Kobarid ostane kot do sedaj, potrebno bo le podalj3ati obstojeCi prepust DN 600 mm.
Dodatne asfaltne povrSine glede na obstojeCe so zanemarljive, zato pove¢anje elementov kanalizacije ni potrebno.

Odvodnjavanje kraka Bovec in kraka Tolmin ostane kot sedaj v obstojeCo ponikovalnico. Potrebno bo prestaviti
vmesni odsek obstoje¢ega kanala DN 300 mm, ki poteka iz smeri Bovca proti bencinskemu servisu (smer Tolmin).
Predvidenih asfaltnih povrsin, ki gravitirajo proti temu kanalu, je ve¢ kot obstojecih (poveCanje za cca 45%), zato se
je hidravlicno preverilo obstojeci kanal DN 300, na katerega se nova kanalizacija naveze. Obstojeci kanal DN300 je
v minimalnem padcu 1,61%. Iz hidravliCnega izraCuna je razvidno, da pri dodatni obremenitvi s cca 0,14 ha
asfaltnih povrsin je polnitev kanala 75% - cev je ustrezna.

Prispevne povrsine, ki gravitirajo na kanal DN300 so prikazane v situaciji prispevnih povrsin.

Elementi so dimenzionirani na naliv 220 I/s/ha, kar odgovarja 2-letnemu 10 minutnemu nalivu po podatkih
ombrografske postaje Bovec (vir: ARSO, Povratne dobe za ekstremne padavine (novejSa razlicica)
http://meteo.arso.gov.si/met/sl/climate/tables/precip_return_periods_newery/).
Koeficienti odtoka so ocenjeni na podlagi plastnic in vrste rabe tal (Kolar J., Odvod odpadne vode iz naselij in
zasCita voda, Ljubljana 1983):

¢=0.90 (asfalt)

¢=0.30 (travniki - ¢=0.10, povecano zaradi nagiba)
Dimenzioniranje meteorne kanalizacije je razvidno iz prilog.

Za izraCun meteornih kanalov je uporabljena Prandtl-Colebrookova pretoCna enacba, z upoStevanjem obratovaine
hrapavosti kB=0.25mm ter 25% dodatka na lokalne izgube zaradi lokalnih sprememb profila, poteka in vtokov.
Polnitev je odcitana po Thormannovem diagramu, polnost cevi je max 80% pri raunskem nalivu.

lzvedba:

Predvidena je vgradnja cevi PVC DN160-300, poloZene na betonsko posteljico C12/15 debeline 10 cm, kota
vtoka/iztoka v/iz peskolovov je 120 cm pod voziséem. 30 cm nad cevjo se cevi obsipa s peSéenim materialom
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8/16 mm. Peskolovi so PE DN50, z usedalnim delom min. 70 cm, LTZ reSetke so predvidene robne, vgrajene na
AB venec in AB razbremenilni obro€ iz G25/30.

Pri izvedbi je potrebno upoStevati slovenski standard SIST EN 1610 (Gradnja in preiskuSanje vodov in kanalov za
odpadno vodo). Polaganje cevi se izvede po detajlu. Pravilna izvedba posteljice cevi je bistvenega pomena za
nosilnost kanalizacije, zato je potrebno njeni izvedbi posvetiti vso pozornost. Do 30 cm nad temenom cevi se zasip
ro¢no utrjuje le ob strani cevi, nad cevjo se z mehanizacijo ne utrjuje. Ostale plasti do voziSEne konstrukcije
zasipavamo ter komprimiramo z ustreznimi komprimacijskimi sredstvi. Do viSine 1 m nad temenom cevi je
dovoljena uporaba le lazje mehanizacije: npr. nabijalo ,Zaba“, vibracijske plosce, rocni valjarji do Sirine 90 cm. Pri
zasipu nad 1 m nad temenom cevi se lahko uporabijo teZja komprimacijska sredstva.

VoDOVOD

Na obmocju krozisCa K4 se nahaja obstojeCi vodovod (slepi vod), ki se zaCasno zakljuCuje v bankini ceste.
Predvideno je nadaljevanje proti bodocemu trgovskemu centru in montaznemu naselju Pri malnih. Z upoStevanjem
projekinih pogojev Komunale Tolmin d.o.0. (projektni pogoji St. 73/19 =V pp, z dne 17.7.2019), je v sklopu nacrta
ureditve kroZiS¢a K4 predvideno nadaljevanje vodovoda izven obmocja kroziS€a do uvoza v trgovski center, ki se
zakljuciti z jaSkom.

Veja K4

Predvidena je vgradnja cevi iz nodularne litine dimenzija DN150 mm, dolzine 28 m. Vodovod mora biti polozen v
jekleni zaSc¢itni cevi dimenzije DN 300. Na obmocju poteka vodovoda v zasCitni cevi je predvidena vgradnja sidrnih
spojev, ki omogocajo izviek cevi. Nad vodovodom se vgradi signalni in opozorilnega trak. Globina vodovoda je
minimalno 1,2 m nad temenom cevi. Minimalni horizontalni odmik javnega vodovoda od drugih podzemnih vodov je
1,0 m, minimalni vertikalni odmik vodovoda od drugih podzemnih vodovje 0,5 m.

Veja K4 se v vozliS€u V1 naveze na obstojeci vodovod (slepi prikljucek), cev iz nodularne litine DN 150.

Veja K4 se zakljuCi v AB vodovodnem jaSku, kjer je pred slepim prikljuckom predvidena vgradnja sekcijskega
zasuna ter blatnega izpusta.

Vsi elementi morajo imeti zunaniji in notranji zaScitni premaz v skladu s standardom SIST EN 545. EV-zasun je
zaporni element, ki se uporablja za zapiranje vode na posameznih odsekih vodovoda. OhiSje, pokrov in klin EV-
zasuna so izdelani iz litine GGG 400 z zunanjo in notranjo epoksi zascito minimalno 250 um.

Vstopna odprtina jadka je standardnih dimenzij 600 x 600 mm. Na mestu vstopne odprtine je vgrajena lestev iz
nerjavecega jekla. Vstopna lestev mora biti izvedena tako, da se lahko podalj$a za 0,75 m nad nivo pokrova. Pokrov
na jasku je litoZelezni, z nosilnostjo 400 kN, z napisom »VODOVOD«.

Jasek mora imeti pod vstopno odprtino v dnu izdelano poglobitev, ki sluzi za Crpanje vode iz jaska, pokrito s
pohodno reSetko. Nad ploS¢o jaska mora biti najmanj 20 cm nasutja. Prehod vodovoda skozi steno jaSka mora biti
izdelan vodotesno.

lzvedba:

Cevi iz nodularne litine morajo imeti natezno trdnost vecjo od 400 N/mm2. Izdelane morajo biti na obojko v skladu s
standardom SIST EN 545 (ISO 2531). Na zunanji strani morajo biti cevi zaS¢itene z aktivno galvansko zascito, ki
omogoca vgradnjo cevi tudi v agresivno zemljo ( z zlitino Zn + Al debeline 400 g/m2 ) in prebarvane z modro epoxy
zaScito, na notranii strani pa s cementno oblogo po standardu ISO 4179 ter opremljene s tesnilom po standardu ISO
4663. Cevi morajo biti dolzine minimalno 6 m.
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Spojniki za cevi iz nodularne litine s standardnim razstavljivim spojem oziroma s sidrim razstavljivim spojem
morajo biti izdelani iz duktilne litine GGG 400 v skladu s standardom ISO 2531, z zunanjo in notranjo epoksi za$cito
min. debeline 70 um, opremljeni z odgovarjajo¢imi tesnili EN 681-1 in spojnim materialom. Letea prirobnica mora
biti izdelana po standardu ISO 2531. Spojniki morajo biti istega proizvajalca kot cevi iz nodularne litine. Za spajanje
dveh ravnih koncev cevi enakih premerov se uporabljajo enojne oziroma dvojne univerzalne spojke za vse
kombinacije materialov brez izjem. Spojka za univerzalni spoj mora biti izdelana iz litine GGG 400 z mehansko
razstavljivim spojem, z epoksi zaSCitnim premazom minimalnega nanosa 250 um, pritrdilnim materialom iz
nerjavecega jekla in opremljena z odgovarjajocimi NBR tesnili. Varovanje spoja je izvedeno z nazob¢anim kovinskim
obrocem.

V'saj deset dni pred pricetkom del je potrebno pismeno obvestiti upravljavca vodovoda, zaradi zakolicbe obstojeega
vodovoda. Med gradnjo je obvezen je nadzor upravljavca vodovoda.

Po kon€ani izgradnji se opravi tlani preizkus, ki se mora izvajati po dolocilih standardov SIST EN 805 in SIST EN
1610. Po kon¢anem preizkusu se sestavi zapisnik o tlaGnem preizkusu.

Po zakljucku gradnije je treba vodovod dezinficirati. Dezinfekcija se mora izvajati po dolo€ilih standarda SIST EN 805
(dezinfekcija), navodilih DVGW W 291 in po navodilih, potrjenih od IVZ.

PROMETNA SIGNALIZACIJA IN OPREMA

Prometna signalizacija in oprema je prikazana v situaciji prometne ureditve.

Horizontalna signalizacija

Talne oznacbe na voziS€u so projektirane po TSC 02.401:2012, Pravilniku o prometni signalizaciji in opremi na
cestah in Pravilniku o kolesarskih povrSinah. Vse talne oznacbe so trajne iz tankoslojnih materialov. Oznacbe za
oznacevanje prehodov za kolesarje so rdecerjave barve (RAL 3011), ostale so bele. LoCilne in robne ¢rte so Sirine
15 cm, bele Crte na kolesarskih in pe$ povrSinah so Sirine 10 ¢cm, rdeCerjave Crte so Sirine 20 cm. Prekinjena
Siroka prec¢na ¢rta na uvoznem delu krakov je dimenzij 100 x 50 cm. Oznacbe za prehod za peSce so Sirine 4,0 m.

Vertikalna signalizacija

Prometni znaki

odstrani in zamenja z novimi. ObstojeCi znak 2435 (konec naselja) se prestavi za 50 m proti Bovcu. Ostali
predvideni prometni znaki so standardni za kroziSCe (kazipoti, prometni otok, obvezna smer, krozni promet, kriziSCe
s prednostno cesto...). Temelje se izvede iz cementnega betona C15/20 in z uporabo betonskih cevi premera 30
cm in dolZine 80 cm.

Prometni znaki morajo glede materialov, velikosti, barv in svetlobno odbojnih lastnostih ustrezati Pravilniku o
prometni signalizaciji in opremi na cestah. Qsnova znaka mora biti iz aluminjaste ploCevine z oja¢anim robom, na
katero se lepi folija. Portali, nosilne cevi, ogrodja, objemke in vezni material mora biti iz jekla, ki je antikorozijsko
zaSciten z vro€im cinkanjem.

Podporne konstrukcije znakov:

Za vse znake, nosilna ogrodja in konstrukcije, mora biti zagotovljena nosilnost in stabilnost pri obremenitvi z vetrom
za |. cono vetra (vir: SIST EN 1991-1-4) in obremenitvi s snegom. Temelji znakov so iz BC cevi dolzine 1,0 m in
prereza 30 cm, ki se zapolnijo s cementim betonom C12/15.
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Prometna signalizacija mora biti postavljena ob desni strani ceste poleg vozi§¢a v smeri voZnje vozil ter tako, da ne
najveC 2.00 m, spodnji rob znaka pa dvignjen nad asfaltom 1.50 m oz. 1.00 m za znak Ill-107 (,tabla za
usmerjanje”). Ob hodniku za peSce morajo biti spodnji rob prometnega znaka dvignjen 2,25 m nad tlakovanjem
hodnika. Nacin postavitve znakov je razviden iz karakteristicnih precnih profilov.

Cestni smerniki
Cestni smerniki (6101) se v naselju ne postavljajo.

Prometna oprema

Varnostne ograje

V kolikor bo na JZ strani krozis¢a hkrati izveden tudi plato poslovne cone, varnostne ograje niso potrebne. Ce bo
poslovna cona zgrajena kasneje, se varnostna ograja postavi na mestih nasipov, visjih od 3 m oz. se nasip oblikuje
tako, da ograja ni potrebna (npr. 1:2-1:3).

Cestna razsvetljava
Predvidena je osvetlitev kroZis¢a in plocnikov. Podrobno je obdelana v lo¢enem nacrtu.

OBJEKTI

Oporne konstrukcije — AB oporni zid

Na severni strani se ob glavni cesti porusi del opornega zidu ter izvede novega v dolzini cca 22 m (od km cca.
0,567 naprej), viSine do 2 m. AB zid iz G25/30 se oblozi s kamnito oblogo (rezan kamen) debeline 15 cm, stike se
zalije s cementno malto. Zid in oblogo se zaS¢iti s AB krono C30/37. Dimenzije zidu in temeljenje je razvidno iz
graficnih prilog.

KOMUNALNI vVODI

Komunalni vodi so prikazani v zbirni situaciji komunalnih vodov.

Obstoje¢i komunalni vodi

Pred priCetkom gradbenih del se s strani ali pod nadzorom upravljavcev komunalnih vodov zakoli¢i obstojeCe
komunalne vode in naprave na trasi na predmetnem obmocju. Na obravnavanem obmocCju potekajo nasledn;i
obstojeci komunalni vodi:

cestna razsvetljava (upravljavec: Obcina Kobarid)

vodovod (upravljavec: Komunala Tolmin, d.0.0.)

kanalizacija za meSan sistem, meteorna kanalizacija (upravljavec: Komunala Tolmin, d.0.0.)

elektrovodi (SN in NN) (upravljavec: Elektro Primorska, d.d.)

TK vod (upravljavec: Telekom Slovenije, d.d.)

Predvideni komunalni vodi, zas¢ite, prestavitve

CESTNA RAZSVETLJAVA
Cestna razsvetljava je podrobno obdelana v lo€enem nacriu.

VoDOVOD

Predvidena je cev NL 150 mm, jaSek betonski dim. 1.5%1.5*.15 m. Vodovod se polaga v za$¢itni cevi PYC DN300,
globina vkopa vodovoda mora biti vsaj 1.2 m. Polaganje vodovoda po detajlu.
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KANALIZACIJA ZA MESAN SISTEM

Ob desni strani glavne ceste poteka po travniku obstoje¢a kanalizacija za meSan sistem iz betonskih cevi DN 400
mm. Skladno s projektnimi pogoji Komunale Tolmin je predvidena prestavitev kanalizacije izven kroznega voziSca.
Zaradi bodocCe Siritve naselja je potrebno predvideti poliestrske cevi DN 600 mm. Predvideni so poliestrski jaski
DN1000 in cevi GRP DN600 SN10000. Cevi se polaga na peSceno posteljico iiz peS¢enega gramoza 8-16 mm. V
kolikor predpisana nosilnost temeljnih tal ni dosezena (40 MN/m2) se zamenja temeljna tla v ustrezni debelini (glej
detajl polaganja).

KANALIZACIJA ZA METEORNO VODO
Meteorna kanalizacija je opisana v poglavju Odvodnjavanje (4.9.3).

ELEKTROVODI
Predvidena je prestavitev jaska v km 0,591 izven obmocja robnikov v obmocje plocnika, zaradi tega pa tudi
prestavitev SN elektrovoda na kraku Kobarid. Prestavitev je obdelana v loGenem nacrtu.

TK vODI
Predvidena je prestavitev jaSkov in TK vodov izven voziSc¢a. Na kraku PC C2 se dodatno izvede TK vod za potrebe
predvidene PC. TK vodi so podrobneje obdelani v locenem nacrtu.

PREDVIDENA FAZNOST IZVEDBE

V 1. fazi se lahko izvedejo dela, ki potekajo izven obstojeCih prometnih povrSin (del krozisca, krak PC C2, del kraka
Bovec...). V naslednijih fazah se pod delnimi zaporami ceste z izmeni¢no enosmernim prometom izvedejo Se ostala
dela. Pri tem se uporabi tipska zapora N-3 (lahko tudi N-7).

PROJEKTANTSKI POPIS IN PREDRACUN

Popis vkljuCuje vsa predvidena dela v obmocju kroZiS¢a K4 (cesta, kanalizacija), razen del, ki so obdelana v lo¢enih
nacrtih, to so:

Vodovod

cestna razsvetljava

prestavitve TK vodov

prestavitve elektrovodov

Sestavil:
Dejan Rep, univ. dipl. inZ. grad.

Mojca Birsa, univ.dipl.inz.vki. Z Nova Gorica, avgust 2020
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